10 kertaa vihemmin CO,- © @&
paastoja kuin tunneliratkaisulla

Lansimetro ei kaytanndssa lisaa joukkoliikenteen kayttda. Se selvisi lansimetron
ymparistdvaikutusten arvioinnissa. Hankesuunnitelman mukaan rakennuskustan-
nukset kuitenkin Iahes kaksinkertaistuivat.

TramWestin suorat yhteydet, laaja kattavuus ja korkea palvelutaso merkitseva
vahemman auto- ja bussiliikennetta eli vahemman myss hiilidioksidipaastoja.

Matinkylan metron uusimman liikkenndintisuunnitelman perusteella olemme

arvioineet metron CO,-paastdjen olevan vain 1450 tonnia véhemman vuodessa
kuin bussiliikenteella. TramWest vahentaa CO,-paastoja 14 300 tonnia, siis 10- w
kertaisesti metroon verrattuna.
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Metron kustannus saastyvaa CO,-tonnia kohden on 553 000 <€, kun TramWestin
vuosittain saastyva CO,-tonni maksaa 34 600 €.

Radan rakennuskustannukset
TW ja Metro -raiteet Matinkyldan
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Modernin raitiotien perusgjatus
on vaunun esteeton kulku ja nopeu
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Tuplaraiteet lahtevat
Matinkylasta Helsinkiin 7
puoleen hintaan Lauttasaarl

Tunnelirakentaminen on esoittautunut kalliiksi. Siksi on kannattavaa
rakentaa maan paalle valitsemalla siihen sopivat ratkaisut.

Maanpaallisessa ratkaisussa on enemman raiteita ja enemman linjoja. Se
tarkoittaa enemman suoria vaihdottomia yhteyksia. Suorat yhteydet ovat
parempaa palvelua, ja se merkitsee enemman joukkoliikenteen matkustajia.
Ennustamme lahes 13.000 paivittaista uutta autoista siirtyvaa joukko-
liikenteen matkaa Etela-Espooseen.

TramWest on edullista joukkoliikennetta. Rakentaminen maksaa tunneli-
ratkaisua vahemman, joukkoliikenteen kustannukset laskevat ja mat-
kustaminen nopeutuu verrattuna raskaaseen tunnelirakentamiseen.

TramWestin voi toteuttaa vaiheittain:
e Lauttasaareen, Otaniemeen ja Lehtisaareen radat maksavat 143 M€
e Tapiolaan asti kustannukset kasvavat +129 M€
e Matinkylaan ja Suurpeltoon rakennettuna lisays on +109 M€
e Kivenlahteen ja Saunalahteen jatko maksaa +115 M€
e Saunalahteen ulottuvan TramWestin kokonaiskustannus on 495 M€

TramWest ei sisalla vaativia rakenteita ja se perustuu eurooppalaisiin
standardiratkaisuihin. Siksi TramWestin hinta ei ole kasvanut odotta-
mattomalla tavalla, eika tarkempi suunnittelu tule tuomaan yllatyksia.
Silti TramWest tarjoaa saman kapasiteetin kuin saastosyista asemiltaan
lyhennetty Matinkylan metro.

Rahoitetaan raiteita
rakennusoikeuksilla

Maanomistajat hyotyvat raideliikenteesta kohonneiden tonttihintojen
muodossa. Uuden rakennusoikeuden arvo kavelyetaisyydella TramWestista
on vahintaan 1034 M€.

O Teekkarikyla

= = =) Meilahti

TramWest 3. vaihe

vaihdoton yhteys Matinkyla-Helsinki
verrattuna metroon Matinkyldan

AHakaniemi

[4

L4 Laajasalo
.y

Y * TramWestin Matinkylan

metroa vastaava osuus

Kaivokatu v TramWest lisaraiteet

* Lauttasaaren radan et.osa

TramWestin rakentamisesta merkittavan osan voi rahoittaa rakennusoikeu-
den arvolla. Rakennusoikeuden maarasta paattaa kaupunki, ja silla on oikeus
perida myéntamastaan rakennusoikeudesta hinta.

Rucholahti

Jos kaupunki perii rakennusoikeuden arvosta puolet, eli 517 M€, raken-
nusoikeuden arvolla voidaan kattaa merkittava osa TramWestin inves-
toinnista. Matinkylan tunnelimetron vastaava arvo on vain 114 M€.

Espoon nopea pikaraitiotie-
verkko yhdistyy Helsingin
raitiotieverkkoon

TramWest ei ole uusi ja yhteensopimaton jarjestelma. TramWest on suunniteltu
Helsingin raitiotieverkon moderniksi laajennukseksi. Helsingin raitiotieverkon
laajennukset Laajasaloon, Kalasatamaan, Viikkiin ja Raidejokeriksi toteutetaan
samalla tavalla, soveltuvina 80 km/h huippunopeuteen.

Modernin raitiotien lahtokohtana on, ettei katuliikenne hairitse raitioliikennetta.
Rata on paaasiassa omalla kaistallaan, eivatka vaunut pysahdy kuin pysakeilla.
Risteyksissa on liikkennevaloetuudet ja ruuhkaisimmat kohdat ohitetaan tarvittaessa
eri tasossa.

Joukkoliikenteessa tarkeinta on vahentaa kavelya ja odotusaikoja. Lyhyet matka-
ajat perustuvat siten kattavaan verkkoon, lahella oleviin pysakkeihin ja vaih-
dottomiin yhteyksiin. Vaunujen huippunopeus ei ole ratkaisevaa.

Lauttasaari yhdistetaan
kantakaupunkiin raitiotiella

Jos liityntaliikenne on kervattavissa nykyaikaisella etuisuuksin varustetulla
raitiotiella ja vield halvemmalla, tehtakoon niin joukkoliikenteen palvelutason
nimissa! Vattuniemeen ulottuva vaihdoton raitiotie Lauttasaaressa maksaa
vahemman kuin Lauttasaaren metroasema ja liityntaliikenne. Eik raitiotien
vuoksi ole pakko rakentaa Koivusaarta.

Hyvalla designilla edulliset,
nayttavat ja toimivat pysakit

Tasmallisesti ja saanndllisesti toimiva suorien yhteyksien raideliikenne ei edellyta
odottamista, jolloin sade ja tuuli tuntuvat ikavilta. Tarkeimmille asemille olemme
silti suunnitelleet lammitettyja ja ilmastoituja mutta rakenteeltaan keveita, ilmavia
ja hengeltaan nykyaikaisia pysakkirakennuksia.

TramWest on todellinen
yksityisautojen haastaja
ohittaessaan ruuhkat omalla
kaistallaan.

Enad ei Euroopassa rakenneta raitioteit, joilla vaunut jumittuvat henkildautojen
ruuhkiin. Kymmenet uudet ja vanhojen raitioteiden perusparannukset on suun-
niteltu niin, etta vihred valo syttyy raitiovaunulle aina takaamaan esteettoman
kulun. Autoliikennekaan ei silloin pysahdy tarpeettomasti.

Raitiotieradat rakennetaan autoliikenteesta erikseen, milloin autojen maara on
raitiovaunuille haitaksi. Usein rata on nurmetettu, jolloin radasta tulee viher-
aluetta. Nurmikko vaimentaa lisaksi aanta ja sitoo palya seka imee sadevetta.

Raitioteiden edut on otettu kayttoon jopa perinteisissa suurissa metrokaupungeissa.
Pariisin eteldisella metropolialueella avattiin 2007 kolmas Pariisin uusi raitiolinja,
"Le Tramway des Maréchaux”. Linjalla on jo yli 100.000 matkustajaa paivassa.
Rakentamisessa on panostettu ymparistddn ja koko linjaa pidetaan merkittavana
avauksena Pariisin kaupunkikuvalle ja liikennekulttuurin uudelle nousulle sitten
Pariisin metron avautumisen sata vuotta sitten. www.tramway.paris.fr




